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  چکیده

ک کشـور  ی ـدر  ید ناخالص مل ـیش تولیبه منظور افزا یو اساس یاز طرق اصل یکی ییایحمل ونقل در

 وارد و صادر شـده در هـر کشـور دارا    يکالاها یین سهم را در جابجایشتریب ییایونقل دراست. حمل 

ک بخـش پرداختـه   ی ـعملکـرد   یبه بررس ـ يساز ید بر خصوصین مقاله با تاکین منظور در ای. بداست

قـانون   44حاصـل از اصـل    يت هـا ی ـل موجود و با در نظر گـرفتن ظرف یخواهد شد. با توجه به پتانس

ب موجـب رشـد   ی ـن ترتیجاد نمود و بـد ین بخش ایرا درا یرات و تحولات مناسبیوان تاثت ی، میاساس

ان دو علم حمل یم یجاد پلین مقاله به منظور ایشد. ا ید ناخالص ملیاشتغال و ارزش افزوده و لذا تول

ن دو بخـش  ی ـا يتهـا موجـود در همکـار   ین شـده اسـت تـا بتـوان از قابل    یتـدو  یمال یونقل و مهندس

ن مقالـه  ین مقاله به عنوان اولین بخش ارائه نمود. ایا يت اقتصادیرا به منظور بهبود وضع ییراهکارها

حمـل ونقـل    ير بخشـها یاز ز یکی يت اقتصادیباشد که در آن وضع یدر کشور در نوع خود مطرح م

 ین صـنعت م ـ ی ـا یرات مالیتاث یرد. با بررسیگ یقرار م یابیو ارز یمورد بررس ی) بصورت مالییای(در

  ن بخش برداشت.یدر ا يساز یخصوص يمهم در راستا یتوان گام
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  مقدمه -1

% و از لحاظ 70 یکالاها در تجارت بین المللی از لحاظ حجم یدر جابجای ییایسهم حمل و نقل در

حدوداً نه میلیارد تن از انواع  يبه لحاظ تناژ  %  کل این تجارت را تشکیل می دهد این میزان80ارزش

و فله و بقیه را   کالاست که تقریبا یک سوم آن را کالاهاي نفتی، یک سوم آن را کالاهاي خشک

کالا در تجارت  یاز جابجای. با توجه به احراز چنین درصدي ]1[کالاهاي غیر فله تشکیل می دهند

است. بنابراین،  یبعنوان دو بخش جدا نشدنی قابل بررس یتجارت و حمل و نقل دریای   جهانی، اهمیت

توان بعنوان ابزار اصلی توسعه تجارت بین المللی و تامین نیازهاي گوناگون فعالان  حمل ونقل را می

و  يانوردیسال در 3000ک به یقه نزدز با سابیران نیا یاسلام يجمهور اقتصادي معرفی نمود.

لومتر طول سواحل در شمال و جنوب یک 5800از  يو برخوردار يانوردیا و دریدر امر در يشتازیپ

-جنوب و شرق-مهم شمال يدورهایانه و عبور کریت ممتاز در منطقه خاورمین موقعیکشور و همچن

در  ییار بالایت بسیگسترده راه و راه آهن در کشور از قابل ين و وجود شبکه هایغرب از پهنه سرزم

ن یباشد و به هم یت برخوردار میو گسترش ترانز یبیو حمل و نقل ترک ییایتوسعه حمل و نقل در

 يرشد و توسعه اقتصاد يها نهیتوان زم یم يانوردیو در يبندر يها تیتواند با توسعه فعال یلحاظ م

  کشور را فراهم ساخت. 

گذشته  يها در سال ییایاز صنعت حمل و نقل در ین مقاله تلاش بر آن است که با گزارشیدر ا

ن مقاله به یرد. سپس در ایقرار گ یران مورد بررسین حوزه در کشور ایگاه و عملکرد ایمطالعات جا

ن مقاله به واسطه یا یاصل يپرداخته خواهد شد. نوآور يلهاین صنعت و پتانسیا یت مالیوضع یبررس

 یان دو علم حمل و نقل و مالیم ین بار در کشور به عنوان پل ارتباطیاول يموضوع آن است که برا

توان با اقدام به انجام  یدهد. م ینشان م يه گذاریسرما ين بخش را برایت اینقش نموده و قابل يفایا

ت ها یظرف ن صنعت باز نموده و ازیبه ا یشتر بخش خصوصیورود ب ينه را برایمطالعات مشابه زم

ش یجه آن افزاین بخش و در نتیش ارزش افزوده و اشتغال در این واسطه به منظور افزایبوجود آمده بد

 نمود. يکشور، بهره بردار ید ناخالص ملیتول

  

  یدر تجارت جهان ییایصنعت حمل و نقل درگاه یجا -2

در تجارت در سطح جهان، همانگونه که  ییایت صنعت حمل و نقل دریبه منظور مشخص نمودن وضع

د یتول"، "ییایتجارت در"، "یتجارت جهان"ر چهار شاخص یشود، مقاد ی) مشاهده م1در شکل (
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در چهار  "4و توسعه ياقتصاد يعضو سازمان همکار يد در کشورهایتول"و  "جهان 3یناخالص داخل

شود، همزمان با رشد تجارت  یمشاهده ماد شده یدهه گذشته ارائه شده است. همانگونه که در شکل 

ن مطلب یرشد داشته است که ا یهمسو با تجارت جهان یبیز با شین ییای، شاخص تجارت دریجهان

ن نمودار نشان یباشد. ا یم ییایبا تجارت در یک تجارت جهانیم و نزدینشان دهنده ارتباط مستق

بجا شده در جهان را بر عهده دارد. البته جا ي% ارزش کالا70در حدود  ییایدهد که حمل و نقل در یم

ق حمل و یز از طریجابجا شده در جهان ن ي% حجم کالا80ز عنوان شد، یهمانگونه که در مقدمه ن

 رد. یگ یصورت م ییاینقل در

  

  
 ]1[)100=  1990( سال  2012تا  1975 يها در سال یجهان يها ر شاخصییروند تغ: 1شکل 

  

تر نسبت به دو شاخص  میبه مراتب ملا یبیجهان با ش یناخالص داخلد یاست که تول ین درحالیا

از  یکیرا داشته است ( يب کمتریزان رشد آن شیز مین 2001ن رشد نموده و پس از سال یشیپ

کا و اثرات یالات متحده امریسپتامبر به ا 11ن امر تحولات رخ داده پس از وقوع حملات یا یل اصلیدلا

عضو  يد در کشورهاین، شاخص تولیر کشورها بوده است). علاوه بر ایو سان کشور یآن بر اقتصاد ا

کا) یبعلاوه آمر ییافته اروپای توسعه يو توسعه (مشتمل بر مجموعه کشورها ياقتصاد يسازمان همکار

ن شاخص، رشد سالانه به مراتب یا یعلاوه بر کاهش مقطع 2001دهد که پس از سال  ینشان م

آن است که  ي ن مطلب نشان دهندهیذکر شده داشته است. ا يها ر شاخصیسا سه بایرا در مقا يکمتر

و  ياقتصاد يعضو سازمان همکار ي، نقش کشورهاییایو تجارت در یبا وجود رشد تجارت جهان

ن یدر ا یان ذکر است که در حال حاضر نقش اصلیزان رشد کاهش داشته است. شاین میتوسعه در ا

  ن منتقل شده است.       یو چ ییایآس يدر حال توسعه و بخصوص کشورها ينه به کشورهایزم

به  یستیبا 2در جهان بر اساس شکل  يکلان اقتصاد يها رات شاخصییکه در روند تغ یمهم ي نکته

                                                 
٣ Gross domestic product -GDP 

٤  Organisation for Economic Co-operation and Development - OECD 
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ه یزان درصد رشد کلیم 2008جهان در سال  يآن است که در اثر بحران اقتصاد ،آن توجه نمود

 يش از بحران اقتصادیپ يها ها نسبت به سال آن یشیب افزایعلاوه ش هب دا نموده ویها افت پ شاخص

عضو سازمان  يد در کشورهاینه شاخص تولیاد شده بخصوص در زمیت یافته است. واقعیکاهش 

شود با وجود  یمشاهده م 2دارد. همانگونه که در شکل  يشتریو توسعه، نمود ب ياقتصاد يهمکار

انه بار جابجا شده در حمل و نقل یر سالییرشد تغ، ییایحمل و نقل درش کل بار جابجا شده در یافزا

ز ین 2011نتوانسته به حالت قبل از آن  باز گردد و در سال  2008 یسال یپس از بحران مال ییایدر

 .ن کاهش داشته استیشینسبت به سال پ

  

  
 ]1[در جهان ییایق حمل و نقل دریزان بار جابجا شده از طریر میی: روند تغ2شکل

 

از کشورها بوده است.  ياریک آن، محل توجه بسیت استراتژیل موقعیر باز به دلیز از دیران نیکشور ا

آزاد از  يها ن کشور با آبیج فارس در جنوب آن و ارتباط این خلیخزر در شمال و همچن يایوجود در

 يو اقتصاد یاسیاز لحاظ سران یک کشور ایت استراتژیاست که بر موقع يمنحصر به فرد يها یژگیو

  افزوده است.

مهم و  یران نقشیدر کشور ا ییایتوان انتظار داشت که حمل و نقل در یم ین اساس به روشنیبر ا

در  ییایسهم حمل و نقل در 1390ن امر آن است که در سال ید این کننده داشته باشد. موییتع

ن یت ای% بوده است، که نشان دهنده اهم94% و در واردات کالا به کشور 87صادرات کالا از کشور 

  ].   3باشد [ یجهان م ير کشورهایران با سایکشور ا يدر ارتباطات تجار یق حمل و نقلیطر

ن یباشد. ا یدرصد م 5کالا در داخل کشور، در حدود  ییدر جابجا یحمل و نقل ي قهین طریسهم ا

افته است. یش یدرصد افزا 70ش از یگذشته به ب يها در سال يا جاده ي قهیاست که سهم طر یدرحال

ران و از یدر داخل خاك کشور ا یآب يها ک طرف در نبود راهیتوان از  ین امر را میا یل اصلیالبته دل

ن بودن سهم یین بنادر کشور دانست که منجر به پایب يمواز يا جاده يرهایگر وجود مسیطرف د
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  ].3خل کشور شده است [بار در دا ییدر جابجا ییایحمل و نقل در

ت دارد، در ادامه یکالا اهم یینه جابجایدر جهان در زم ییایحمل و نقل در یبا توجه به آنکه بطور کل

صرف  یقه حمل و نقلین طریمسافر در داخل کشور با ا یین مطالعات از پرداختن به مسئله جابجایا

مسافر در  ییدر جابجا ییایشود که سهم حمل و نقل در ین مطلب بسنده مینظر شده و صرفا به ا

مدرن  يها ید توجه کرد که استفاده از کشتیباشد. البته با یبا صفر میز و تقریار ناچیداخل کشور بس

 ین کشتید توجه نمود که اید. بایفا نمایتواند در جذب مسافر ا یرا م یتواند نقش مهم یم يامروز

  رد.یمورد استفاده قرار گ یستیت توریعنوان جذابتوانند به  یمدرن خود م يها

ن یتر توان گفت که از مهم یدر داخل کشور م ییایدرصنعت حمل و نقل  یت مالیوضع یدر بررس

ر از دوره یران، به غینه نرخ رشد ارزش افزوده است. در کشور این زمیدر ا ياقتصاد يها شاخص

ش از نرخ رشد ینقل ب و ارزش افزوده بخش حملها نرخ رشد ه دورهی، در بق1367-1370 يها سال

 حمل يهار بخشیروند ارزش افزوده ز 3 ن اساس در شکلیها و کل اقتصاد بوده است. بر ار بخشیسا

  .5نشان داده شده است 1376مت ثابت سال یبه ق 1367-1386 يسال ها ینقل را ط  و 

 3مختلف صنعت حمـل و نقـل همانگونـه کـه در شـکل       يربخش هایان زیسه مین حال و در مقایبا ا

را در ارزش افزوده صنعت حمل و نقل در  ینقش اصل يا ر بخش حمل و نقل جادهیشود، ز یمشاهده م

پس از حمـل و   يریبا اختلاف چشمگ ییایدرصد) و صنعت حمل و نقل در 90فا نموده است (یکشور ا

 يری ـجـه گ یتـوان نت  ین اساس میرار گرفته است. بر اگاه چهارم قیدر جا یلیو ر یی، هواينقل جاده ا

نقـش   ییای ـو در یل ـینقـل ر  و نسبت به بخش حمل ییو هوا يانقل جاده و ر بخش حملینمود که دو ز

 یلینقل ر و ربخش حملیبا ز ییاینقل در و ربخش حملیز یند، ولینمایفا میران ایرا در اقتصاد ا یمسلط

نقـل   و بعد از آن ارزش افزوده حمـل  یداشته ول ینیگزیه حالت جازان ارزش افزودیدر م 1383تا سال 

  گرفته است. یشیپ ییاینقل در و نسبت به حمل یلیر

                                                 
هاي مختلف حمل و نقل, ارزش افزوده آن نیز به سایر انواع گزینهاي در اقتصاد ایران نسبت با توجه به سهم و نقش مسلط حمل و نقل جاده 5

  شود.گیري میبالا بوده و در این نمودار برحسب محور سمت راست اندازه
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 ]4[ 6ال)یارد ریلیران (میحمل و نقل اقتصاد ا ير بخش هایارزش افزوده ز روند :3شکل 

 

که در  يد شده است؛ روندیتاک ينریز بر توسعه بنادر کانتید توجه نمود که در برنامه پنجم توسعه نیبا

ن بنادر یا يش تقاضا براینه افزایست در زمیبا ین بنادر شده و میت ایز موجب رشد ظرفیحال حاضر ن

ت به/از یترانز ین المللیک بیر ترافیران در مسیرا کشور ایدرنظر گرفته شود، ز ییز راهکارهاین

 ییک فرصت طلایران به عنوان یاجنوب در کشور -دور شمالیقرار دارد و وجود کر CIS يکشورها

ن یشود. هر چند تا کنون از ا یبار در بنادر شمال و جنوب شناخته م یتیات ترانزیانجام عمل يبرا

  استفاده نشده است. یت بخوبیموقع

دهد با وجود آنکه  ینشان م زیران نیدر کشور ا ین بالادستیقوان یتوان گفت که بررس یت میدر نها

سه با حمل و ینمونه در مقا يوجود ندارد (برا ییایدر بخش حمل و در یقابل توجه یتین حمایقوان

در  ییایکه حمل و نقل در ییخورد. از آنجا یز به چشم نمین يا ن محدود کنندهیقوان ی) ولیلینقل ر

و  یاسیثبات سن مطلب توجه نمود که یبه ا یستیدارد تنها با ینقش اساس ین المللیبخش تجارت ب

 د. ینما یانین بخش از صنعت حمل و نقل کمک شایتواند به رونق ا یدر کشور م ياقتصاد

  

   

                                                 
 در دسترس نیست. 1391تا  1387اطلاعات ارزش افزوده بخش حمل و نقل در سال هاي   6
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  ییایر بخش حمل و نقل دریدر ز یمال يها لیپتانس یبررس -3

 ایالات اقتصادي رشد و یافت ادامه اروپا، اتحادیه عضو کشورهاي اقتصادي بحران ، 2012سال طول در

 یافت. تحقق پذیرفته، انجام هاي بینی پیش از کمتر نیز جهان اقتصاد بزرگترین عنوان آمریکا به متحده

 رشد کاهش و گردید هند و چین کشورهاي صادرات رشد به کاهش منجر نهایت در شرایط این

 شد، جهان در ییدریا تجارت رشد کاهش منجر به آسیایی، کشورهاي میان در صنعتی تولیدات

 به نسبت که گردید ارد تنیلیم 5/9بالغ بر  2012 سال براي جهان ییدریا تجارت حجم بطوریکه

درصد  2/4 حدود نیز 2013 سال براي رشد این بود. برخوردار يدرصد 4 پایین از رشد  2011سال

 کشورهاي در بحران استمرار و جهان اقتصادي تحولات به توجه با که چند هر  است. شده بینی پیش

  .دارد وجود نیز شبهاتی رشد، این به براي نیل اروپایی،

ت یظرف يدرصد 6/8، شاهد رشد 2012سال  يبرا ییای، صنعت حمل و نقل دریدر بخش عرضه کشت

 Dwtارد تن یلیم 6/1به  2012سال  يجهان در انتها يت حمل ناوگان تجاریبود و مجموع ظرف

ر ت است که مازاد عرضه بین واقعین ایسه رشد تقاضا و عرضه در چند سال گذشته، مبید. مقایرس

ج حاصل از آن ادامه رکود در صنعت حمل و ی، همواره ادامه داشته و نتايلادیم 2008تقاضا از سال 

تاً بروز ینقاط جهان و نها یدر اقص يتجار يها یکشت يکاریحمل، ب يها د نرخی، کاهش شدییاینقل در

بازار در چند سال گذشته  یط منفیبوده است. شرا یرانیکشت يها شرکت يهنگفت برا يها انیضرر و ز

در سطح جهان شده است و به  یرانیکشت يها شرکت يا توسعه يها برنامه يدر عمل منجر به بازنگر

دا نموده و یبه شدت کاهش پ ییایمختلف حمل و نقل در يها تبع آن ارائه سفارش ساخت در بخش

ا به عقب انداخته شده است. یگذشته، لغو و  يها ساخت ارائه شده در طول سال يها از پروژه ياریبس

شود که  یم ینیب شین حمل، پییپا يها ساخت و استمرار نرخ يها د سفارشیلذا با توجه به کاهش شد

مه دوم یداشته باشد و به مرور زمان در ن ی، رشد عرضه روند نزول2015و  2014 يها در طول سال

  حمل شود. يها نرخدار یبازار شاهد بازگشت به چرخه رونق و بهبود پا 2014سال 
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  ییایصنعت حمل و نقل در يرو ر گذار بری: عوامل تاث3شکل 

  

نفت کش  یدو شرکت مل یفعال هستند ول ییایدر صنعت حمل ونقل در یمختلف يها ران شرکتیا در

ن خصوص دانست. یدر ا یتوان دو شرکت اصل یران را میا یاسلام يجمهور یران یکشور و کشت

ها  ر شرکتیسهام دار سان یتر یاصلن دو شرکت، یده خواهد شد که اید يبعد يها که در بخشیبطور

د در نظر داشت که یم، بایریرا در نظر بگ یر نفتیو غ ینفت يباشند. چنانچه دو دسته کالا یز مین

ن بخش از یا ي در ادامهدارند.  يا قابل ملاحظه يها ن خصوص تفاوتین دو شرکت در ایعملکرد ا

توان عوامل  یم 4در شکل  خواهد شد. یها بررس ن شرکتینده و عملکرد ایآ ،یمختلف يها جنبه

ن یتر یبه اصل يبعد يها ، در بخشن اساسیرا برشمرد. بر ا ییایستم حمل ونقل دریرگذار بر سیتاث

ان یبه م یبحث يو فناور یط اجتماعین مقاله در خصوص شرایموارد عنوان شده اشاره خواهد شد. در ا

  نخواهد آمد.

  

  ییایبر صنعت حمل و نقل در ير انرژیتاث -1. 3

ب) -5رد. در شکل (یگ یرا در بر م ییاینه حمل ونقل دریکل هز ٪40-35نه سوخت در حدود یهز

(با رنگ قرمز) را  ينریمت حمل کانتی) و قیمت نفت خام برنت (با رنگ آبیان قیتوان ارتباط م یم

ستم حمل ونقل یس

 ییایدر

  ها يفناور

 ير در فناوریی(شامل تغ

 اطلاعات، مواد و موتور)

  ستیط زیو مح يانرژ

وجود انرژي هاي (شامل 

مورد نیاز و تغییرات) 

  یط اجتماعیشرا

ت، ی(شامل رشد جمع

و  ینی، شهرنشیب سنیترک

  )یساختار شغل

  اقتصاد

، تجارت ي(شامل رشد اقتصاد

  يها نهیو هز یجهان

 حمل و نقل)

  یمال

فرآیندهاي مالی، (شامل 

قیمت گذاري و درآمد ها 

و همکاري بخش) 

 )خصوصی و عمومی

  استیس

ساختار مدیریت، (شامل 

امنیت، قوانین و تحریم) 
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ش یتواند موجب افزا یمت سوخت میش قیافزاتوان مشاهده نمود که  ین اساس میمشاهده نمود. بر ا

مت یموجود در خصوص ق يها ینیب شید در کنار پین موضوع را بایر اگیمت حمل گردد. از طرف دیق

نده با یرود که در آ ی، انتظار میر نفتیزان ذخایالف) که با توجه به کاهش م-5(شکل سوخت قرار داد 

د توجه یان باین میدر ا ،گریم. از طرف دیمت حمل روبرو شویش قیمت سوخت و لذا افزایش قیافزا

  آن مبذول داشت.  ي به واسطه کهن يها لیران در خصوص نفت و پتانسیا یت رقابتیبه مز يا ژهیو

 (ب)  (الف)

  ا به اروپا (ب)یاز آس ينریمت حمل کانتیمت سوخت با قیرابطه ق یمت نفت (الف) و بررسیق ینیش بیب :5شکل 
  

 ها متیجهان و ق ياقتصاد ي ندهیآ -2. 3

اسـت و لـذا در    یستم کاملا رقابتیک سی يدارا ییایدر حمل ونقل در يمت گذاریق نکه،یبا توجه به ا

تـوان رونـد    یم ـ 6ن کننـده آن. در شـکل   یـی باشند و نه تع یمت میرنده قیستم شرکت ها پذین سیا

  نکه یگر با توجه به ایرا مشاهده نمود. از طرف د ییاینقل در ستم حمل ویدر س BDIمت یرات قییتغ
  

  
  ]6نده [یآ يدر سالها BDIرات ییروند تغ ینیش بیپ: 6شکل 
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حمل  يشرکت ها ییزان درآمد زایجه میزان حمل و در نتیم يبر رو یر مثبتیجهان تاث يرشد اقتصاد

چند کشور شاخص در  يزان رشد اقتصادیم ینیب شیپ ب-7توان در شکل  یدارند، م ییایو نقل در

 يشود روند رشد مثبت اقتصاد یسطح جهان را به عنوان نمونه مشاهده نمود. همانگونه که مشاهده م

از رونق  یمثبت ينشانه ها ییایمت حمل ونقل دریش قیافزا ینیش بیهمراه با ب یصنعت يکشورها

در  يزان رشد اقتصادیم شیها نشان از افزا ینیش بینده دارد. ضمنا پیر بخش در آین زیا یاحتمال

زان یو رشد م يان درصد رشد اقتصادیتوان ارتباط م یم یز دارد. از طرفیران نینده در ایآ يسالها

  مشاهده نمود. الف-7را در شکل  ییایدر يل کالاحمل ونق

  

    
  (ب)  (الف)

  ]7در جهان [ يرشد اقتصاد ینیش بی: پ7شکل 
  

  در جهان یدات صنعتیع تولینده توزیآ -3. 3

 ییایآس يدر کشورها يزان رشد اقتصادینده میدهد که در آ یها نشان م ینیش بیاز ب ياریبس

ش یکا افزایا به اروپا و آمریزان حمل و نقل از آسیرود که م یافت و به تبع آن انتظار میش خواهد یافزا

ن منطقه شود. یا يدر کشورها ییاینقل در توان موجب رونق صنعت حمل و یرات میین تغیابد. ای

  د. ین و سنگاپور در وضع موجود دیچ ين رشد را در بنادر کشورهایتوان ا یهمانگونه که م
  

  ییایر بخش حمل ونقل دریه و درآمد در زیرشد بازار سرما یرات مالیتاث -4. 3

ک ی ـتوانـد بـه عنـوان     ین موضـوع م ـ یه است. ایامروزه کشور شاهد رشد روزافزون شاخص بازار سرما

ن ی ـق و بـا اسـتفاده از ا  ی ـن طریه هـا محسـوب شـده و بـد    یع به منظور جذب سرمایصنا يفرصت برا

ر ارزش یی ـتوان تغ یم 8جاد شود. در شکل یا یش توان رقابتید و لذا افزایتول ینگیها، رشد نقد هیسرما

ن نمودار مشـاهده  ینمود. طبق ا ) را مشاهدهیران (حکشتیا یاسلام يجمهور یرانیسهام شرکت کشت
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 يری ـگ ن شـرکت رشـد چشـم   ی ـمت سهام ایق 1392مرداد تا آبان سال  يها شود که حد فاصل ماه یم

  نشان داده است.

  رانیا یاسلام يجمهور یرانیرات ارزش سهام شرکت کشتییزان تغی: م8شکل  

  

ران در سال یا یاسلام يجمهور یرانین شرکت، شرکت کشتیمنتشره توسط ا یبا توجه به اطلاعات مال

هـر سـهم در    يان بـه ازا یال زیر 53درصد رشد،  111داشته است و با  یار مناسبیعملکرد بس 1390

ن روند رو بـه رشـد   یل نموده است. ایهر سهم تبد يال به ازایر 6 يت سودآوریرا به وضع 1389سال 

ال شده است، به ش) دنبیدرصد افزا 63ب اما با شدت کمتر (ین ترتیز به همین 1391در عملکرد سال 

ن شـرکت  ی ـ، ا1392شده اسـت. در بودجـه سـال     ییهر سهم سود شناسا يال به ازایر 9که  يا گونه

هـر سـهم محقـق     يال سـود بـه ازا  یر 22سود خود،  يدرصد 134نموده است که با رشد  ینیب شیپ

ن یانتظار نباشد. ان رقم دور از یگشتن توافقات، ا یها و عمل میلغو تحر یرسد در پ ید، که به نظر مینما

د در نظر داشت که عرضـه  ین بخش بشود. بایمت سهام در ایشتر قیش بیتواند موجب افزا یموضوع م

  شود. یه انجام نمینفت کش در حال حاضر در بازار سرما یسهام شرکت مل
  

  يساز ید بر خصوصیستم با تاکیت سیریم سهام و مدیتقسنحوه  -5. 3

ب ی ـآن در نظـر داشـت ترک   يستم و شـرکتها ین سیا يل اقتصادیتحل د در زمانیرا که با ینکته مهم

ه یار صـندوق سـرما  ی ـک سوم سهام شـرکت نفـت کـش در اخت   ی ،داران آن است. در حال حاضر سهام

ک ی ـبازنشستگان صـنعت نفـت و    يه گذاریار صندوق سرمایک سوم در اختی، ین اجتماعیتام يگذار

محسـوب   یمـه خصوص ـ ین یبـه نـوع   ی. کـه همگ ـ اسـت  يکشور یار صندوق بازنشستگیسوم در اخت
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درصـد سـهام آن در    52اسـت.   یت مشـابه یوضع يز داراین یرانیگر شرکت کشتیشوند. از طرف د یم

درصد سهام عدالت،  24، ین اجتماعیتام يه گذاریو صندوق سرما يکشور یار صندوق بازنشستگیاخت

ه یدرصد سـرما  2کارکنان بوده و تنها درصد سهام  2، یدولت یبازرگان یدرصد شرکت مادر تخصص 20

ه اسـت.  یدر بازار سرما ياز آن قابل واگذار یتوان گفت که در واقع تنها بخش کوچک یآزاد است. لذا م

در کشور است.  یرانیکشت ير شرکتهایسا ين سهامدارین شرکت خود عمده تریاست که ا ین درحالیا

والفجـر   یرانیدرصـد کشـت   90خـزر و   يایدر یرانیدرصد سهام کشت 77 يدارابطور مثال که  يبطور

ق ی ـتوان آن را از طر یباشد که م ین بخش میف در ایار ضعیبس ين موارد نشان دهنده واگذاریاست. ا

ن موضـوع نشـان   ی ـگـر ا ید. از طـرف د یه بهبود بخش ـیش عرضه سهام، با توجه به رونق بازار سرمایافزا

ن یا يتواند موجب کاهش توان عملکرد یستم بوده و مین سیحاکم بر ا یت دولتیریدهنده ساختار مد

از  یت نامناسـب برخ ـ یریل مدیبه دل یها را بخش ن شرکتیده بودن ا انیز ياریبخش شود. چه بسا بس

  دانند. یگذشته م يها آنها در سال

  

  ها نده آنیها و چشم انداز آ میر تحریاست، تاثیس -6. 3

از  یآن) ناش ـ ٪80ران (در حـدود  ی ـا یاسـلام  ياکثر درآمد شرکت نفت کش جمهـور  یدر بخش نفت

م هـا  یزان تحـر یش میران. لذا افزایچ سر ایه يسفرها یعنیران است، یر از ایغ ییحمل نفت به مکانها

 ییجابجـا  ين شرکت توانست تا حدودین بخش از بازار شرکت نفت کش را هدف قرار داد. هر چند ایا

ن موضـوع  ی ـا ید، ولیان را جبران نماین زیاز ا یفروخته شده کشور را برعهده گرفته و بخش ينفت ها

دو سـال گذشـته    ین شرکت طیا ین شرکت داشته و موجب ضرر دهیعملکرد ا يبر رو ییر بسزایتاث

د کـه  ی ـنما یرا جابجا م ییشتر کالاهایران بیا یاسلام يجمهور یران یگر شرکت کشتیشد. از طرف د

زان واردات و صادرات در کشور کاهش یم ها موجب شد که میش تحریران است. لذا افزایآنها ا ک سری

از کـل کـالا    یداخل ـ يش سهم شـرکتها یموجب افزا یخارج يم هایز تحرین نظر نیابد، هر چند از ای

  شد.  ییجابجا

 يه گـذار یق سـرما ی ـبوجـود آمـده از طر   يلهایتوان با استفاده از پتانس یها م میتحر یبا کاهش احتمال

که بتـوان   ينده بازار بدست آورد به نحویرا در آ يشتری، سهم بیش توان رقابتیجه افزایشتر و در نتیب

  ن بخش، داشت. یت اشتغال و ارزش افزوده را در ایو لذا بهبود وضع ییش درآمدزایانتظار افزا
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  گیري نتیجه -4

در صنعت  يل اقتصادین به تحلینو يکردیدگاه و رویجاد دین مقاله ایان شد، هدف از ایهمانگونه که ب

در جهان و کشور،  ییایحمل ونقل در يمایس یکل ین مقاله، پس از بررسیحمل و نقل بوده است. در ا

ان شده یرات بیتوان تاث یب مین ترتیل قرار گرفت. بدیه و تحلیآن مورد تجز يو اقتصاد یت مالیوضع

عوامل  یشود که تمام ین جدول مشاهده مینمود. در ا يجمع بند 1ن مقاله بصورت جدول یدر ا

ط ین شرایتواند در ا یکه م یدهد. تنها عامل یر بخش را نشان مین زیدر ا يانتظار بهبود اقتصاد

بودن آن  یو دولت یتیریر بخش بشود مشکلات مدین زیعملکرد ا يبر رو یمنف ير گذاریموجب تاث

مهم و  یگام یبه بخش خصوص ییایحمل و نقل در يمناسب سهام شرکتها يتوان با واگذار یاست. م

ن یدر ا یتیریمد ين راستا بهبود ساختارهایبهبود عملکرد آنها برداشت. در هم يدر راستا یاساس

 ین مقاله بنوعین کننده قلمداد شود. موارد عنوان شده در اییار مهم و تعیتواند بس یز میمجموعه ها ن

ن موارد یت ایو تقو یتوان با بررس ین عرصه اشاره دارد و میدر ا يساز یهم خصوصار میبه نقش بس
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Abstract  
Maritime transport plays an important role in increasing any countries GDP. This 
is as maritime transport has the highest share in terms of tonnage in many 
countries import and exports. Hence, in this paper, with an emphasis on 
privatization, this economic sector has been analyzed. Based on the current 
potentials in Iran and capacities generated by the 44 article of the national 
constitution, much improvement could be gained in maritime transport, and 
thereby increase employment and improve the GDP. In order to use the 
capability of the two fields, this paper aim to provide a bridge between 
transportation engineering and finance. This is the first paper presented in Iran 
that has performed a financial analysis for one mode of transport. By the use of 
these financial analyses an important step could be taken toward privatization in 
this sector.  
 
Keywords: maritime transport, privatization, article 44 of the constitution, financial 
analysis 

 


